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From: dunning.connell@epa.gov
Sent: Friday, April 17, 2015 4:49 PM
To: ctp2040@DOT
Subject: CTP2040 45-day Public Review Period Comments

Below is the result of your feedback form.  It was submitted by Connell Dunning (dunning.connell@epa.gov) on April 17th, 2015 at 04:49PM (PDT). 
 
firstname: Connell 
lastname: Dunning 
org: US EPA 
email: dunning.connell@epa.gov 
address_1: US Environmental Protection Agency 
address_2: 75 Hawthorne, ENF‐4‐2 
city: San Francisco, 
state: CA 
zip: 94105 
phone: 415‐947‐4161 
comments: EPA has appreciated being a member of the Policy Advisory Committee for the development of the CTP2040 and we appreciate the extensive efforts 
of Caltrans to coordinate multiple agency input into the current draft. We look forward to continued interagency coordination on this effort. 
 
On Page 7 and Page 13, EPA supports the continued interagency collaboration with CARB and other relevant state agencies on the Sustainable Freight Transport 
Initiative. This effort will be essential for ensuring the environmental and economic viability of the California s goods movement industry over the coming 
decades. Through this process, Caltrans should seek to integrate environmental performance metrics into the evaluation of specific transportation projects in 
such a manner that these metrics are equal in significance to traditional mobility and safety considerations.  
 
On Page 35 and 36, EPA supports the acknowledgement that the transportation sector is a major source of air pollution: 
 The Plan states that the transportation sector is a major source of air pollution, which results from an accumulation of emissions and small particulates in the 
exhaust from fossil fuel combustion engines on most trucks, cars, trains, planes, and ships. These emissions are linked to increased incidence of several chronic 
respiratory and cardiovascular diseases. Federal and State regulations have already done much to improve air quality, but additional improvements are needed. 
New technological advances in alternative fuels and vehicles, together with government policies and industry innovations to support them, are needed to 
further improve our air quality.  EPA recommends that Caltrans add the following sentence to this section in order to acknowledge health effects/Land 
use/Transportation connection:  In addition, the growing body of evidence regarding near‐roadway health effects requires close coordination between 
transportation and land use planning so as to reduce potential emission‐related impacts to sensitive receptors near high‐volume roadways. 
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On Page 65, G1‐P1 states  Think in terms of the mobility of people and freight rather than throughput of vehicles.   EPA recommends that this be revised to a 
more concrete strategy, such as,  Incorporate the goal of  mobility of people and freight  rather than the goal of  throughput of vehicles  across all levels of 
transportation planning.  
 
On Page 78, please update G5‐P3, P3‐S12 to also include educating decision‐makers, in addition to the public, about the health‐related impacts of mobility and 
land use decisions.    
 
In Page 82, although G6‐P3 states  Reduce greenhouse gas emissions and other air pollutants , the two listed strategies to implement this goal only address GHG 
emissions reductions. EPA recommends that the CTP include additional strategies to implement this Goal/Policy Statement, and additional short/mid/long range 
recommendations that are specific to accomplishing the stated goal of reducing  other air pollutants .  Additionally, there are several examples of GHG emissions 
projections and mitigation analyses in the draft plan. EPA recommends that similar data be presented on criteria pollutant trends, and on the estimated benefits 
of proposed mitigation measures. Specifically, EPA recommends that the CTP include particulate matter (PM2.5 and PM10), oxides of nitrogen (NOx), volatile 
organic compounds (VOC) and carbon monoxide (CO) emissions trends and reduction estimates where similar data are provided for GHGs. (e.g., p.107 ‐ 
Alternatives Analysis: Table 27). As Caltrans d! 
 evelops and implements technology advancement measures, EPA recommends that environmental stewardship, particularly emissions mitigation, be one of the 
agency s highest priorities. California is home to the only two  extreme  ozone National Ambient Air Quality Standards non‐attainment areas in the U.S. (South 
Coast and San Joaquin Valley), and the state has the highest population weighted exposure to tropospheric ozone and ambient fine particulate pollution of any 
state in the U.S. NOx is a key driver of both ozone and PM2.5, and mobile sources will be the largest contributor to NOx emissions in the foreseeable future in 
California.  
 
Please consider the following additions as strategies to implement G6‐P3 in Chapter 6, and/or as short term recommendations for the Environmental 
Stewardship Section in Chapter 7. 
 
   Collaborate (public and private entities) to demonstrate and deploy mobile source control technologies that will assist California in reducing air 
pollutants and reaching National Ambient Air Quality Standards attainment and reducing GHGs. The capital costs associated with addressing this issue will be 
significant, but so will the human health costs associated with inaction. (pp.4, 31, 64, 78‐83, 86‐89, 109‐112) 
 
   During transportation project delivery, implement emission performance requirements and seek to deploy low emission technologies for all equipment 
used to construct and operate transportation infrastructure projects. Consider the following mobile source emission performance measures for inclusion under 
sections of the plan related to environmental stewardship. (pp.78‐83, 109‐112) 
 
   Heavy‐Duty On‐Highway Vehicles   Heavy‐duty on‐highway vehicles servicing project sites should meet, or exceed the US EPA exhaust emissions 
standards for model year 2010 and newer heavy‐duty on‐highway compression‐ignition engines (e.g., drayage trucks, long haul trucks, refuse haulers, shuttle 
buses, etc.).  
   Heavy‐Duty Nonroad Vehicles & Equipment   Heavy‐duty nonroad vehicles and equipment servicing project sites should meet, or exceed the US EPA Tier 
4 exhaust emissions standards for heavy‐duty nonroad compression‐ignition engines (e.g., nonroad trucks, construction equipment, cargo handlers, etc.).  
   Locomotives ‐ Locomotives servicing project sites should meet, or exceed the U.S. EPA Tier 4 exhaust emissions standards for line‐haul and switch 
locomotive engines.  
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   Marine Vessels   Marine vessels servicing project sites should meet, or exceed the latest US EPA exhaust emissions standards for marine compression‐
ignition engines (i.e., Tier 4 for Category 1 & 2 vessels, and Tier 3 for Category 3 vessels).  
   Low Emission Equipment Exemptions   The equipment specifications outlined above should be met unless: 1) a piece of specialized equipment is not 
available for purchase or lease within the United States; or 2) the relevant project contractor has been awarded funds to retrofit existing equipment, or 
purchase/lease new equipment, but the funds are not yet available. 
   Advanced Technology Demonstration & Deployment ‐ Project proponents should be encouraged to demonstrate and deploy technologies that exceed 
the latest US EPA emission performance standards for the equipment categories that are relevant for a given project (e.g., plug‐in hybrid‐electric vehicles‐PHEVs, 
battery‐electric vehicles‐BEVs, fuel cell electric vehicles‐FCEVs, advanced technology locomotives and marine vessels, etc.). Relevant entities should seek public 
funding assistance when and where available in order to support these mobile source technology advancement efforts. 
 
   
On Page 82, G6‐P4 states  Transform to a clean and energy efficient transportation system  and one strategy is provided to support this Goal/Policy,  P4‐S12 
states,  Provide early funding for ZEV charging and infrastructure.  Recognizing the significant contribution of mobile sources to California s air quality and 
climate change challenges, please consider adding the following strategies to support Chapter 6, G6‐P4, and/or relevant sections in Chapter 8: 
 
   Pursue collaborative efforts that will accelerate the demonstration and deployment of low and zero tailpipe emission technologies in the transportation 
sector.  
 
   Seek to employ all available resources and legal authority to ensure that the cleanest feasible technologies are deployed to meet California s 
transportation needs while protecting public health and the environment. 
 
submit: Submit Comments 
 


