Estudio Técnico del
Tiunel SR - 710

@ Metro



Presentaciones

* Metro
* Equipo de enlace con la comunidad
* Equipo Técnico




Proposito de la Junta

 Describir el Programa de Exploracion
Entablar un dialogo bilateral

« Aprender las mejores formas de
comunicarnos con usted y hacerlo
participe




Revision de la Orden del Dia

* Preguntas, respuestas y comentarios
 PrOXiImos pasos a seguir




Reglas Basicas

e Escucharnos los unos a los otros:
aprender uno del otro

 Mantener un criterio amplio —todas
las ideas son validas

 Deberan respetarse todas las
opiniones




¢Por que Tuneles?




Sistemas Modernos de TUneles

« Ventilacion
e Monitoreo del aire

« Estaciones de asistencia paralos
conductores de vehiculos

« Refugio y salidas de emergencia

« Sistema de informacion al publico y
transmision por radio




Seguridad en los TlUneles

lluminacion y

Comunicaciony
vigilancia del
transito




Asistencia a Conductores de

Vehiculos
-t Estacion de

asistencia para

Acceso de
emergencia




Edificio OMC




Dos Opciones Basicas
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Madrid — TUnel de la Autopista
“Calle” 30
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suburbana

 Perforaciones gemelas de
3.6 km de longitud

 3carriles de transito arriba
de 2 carriles de emergencia
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Cruce del Rio Shanghai — Yangtse

Al |1 E (] E > ITC
en cada direccion

» Y f
Tunnel!:["i ‘/Bridge

« Transito de trenes de =1 = =

Lla!lgmng/lsland

transporte colectivo en [
el nivel inferior

.




Paris — Tunel de la Ruta AS6
& 7

* 6 carriles de transito
en cada tunel (3 en
cada direccion)



http://www.roadtraffic-technology.com/projects/a86/index.html
http://www.roadtraffic-technology.com/projects/a86/index.html

